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Fakten

5.000 Tage

Arbeitssicherheit und fortwahrende Optimierung bilden
den Kern unserer Wertvorstellungen. Wir mochten, dass
jeder unserer Mitarbeiter wohlbehalten und gesund
nach Hause kommt. Im Marz 2023 feierte das Leca-Werk
Kuusankoski LWA in Finnland 5.000 Tage ohne einen ein-
zigen Arbeitsunfall mit Ausfallzeit. Diese Leistung ist das
Ergebnis systematischer Bemiihungen um Arbeitssicher-
heit und Risikominderung. Laut Seppo Saarinen, Produk-
tionsleiter, sind die wichtigsten Faktoren fiir den Erfolg
dabei die folgenden: ,Standige Weiterbildung, eine
verniinftige Einstellung der Mitarbeiter zur
Arbeitssicherheit und vor allem, dass
wir die Arbeitssicherheit als Gemein-
schaftsaufgabe betrachten.”

4.195

Personen nahmen an Seminaren,
Konferenzen und Webinaren teil, bei
denen das Team von Leca Polen im Jahr
2022 Lésungen mit Leca Blahton vorstellte.

Die Vortragsthemen deckten das gesamte Spektrum
der Anwendungsbereiche ab, wobei der Schwerpunkt
auf Geotechnik, Mensch und Umwelt lag.

15%ige Senkung

des Dieselverbrauchs der Maschinen (in Litern) im
Jahr 2022 gegentuiber dem Jahr 2021.

Was wurde gemacht?
Ersatz samtlicher alter Radlader durch neue
Maschinen,
Ersatz einiger alter Dieselstapler durch elek-
trische Gabelstapler,
Sensibilisierung des gesamten Bedienper-
sonals fiir den verniinftigen Umgang mit den
Maschinen.

BUILD Titelbild:
ist ein von Leca International herausgegebenes Moderne Wohnsiedlung, Polen
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BLAHTON - EIN HERVORRAGENDES
MATERIAL FUR DIE DECKENSANIERUNG.

Bei Blahton handelt es sich um ein Material, das von zahlre-
ichen Architekten und Bauunternehmern - insbesondere im
Bereich der Gebauderenovierung - sehr geschatzt und gerne
verwendet wird. Seine einzigartigen Eigenschaften machen
ihn zum idealen Material flr die Sanierung von Decken aller
Art. Durch die Verfugbarkeit der vielfaltigen GroRenfraktionen
des Blahtons ist es nicht nur moglich, eine unebene oder durch-
hangende Decke auszugleichen, sondern auch ihr Gewicht zu
verringern oder fir eine angemessene Schallddmmung zu
sorgen. Je nach gewahlter Losung kann der Blahton entweder
nur zum Fillen des Hohlraums innerhalb der Decke verwendet
werden oder, was meist der Fall ist, als Fillung und Unterlage
fur den Estrich dienen. Erwdahnenswert ist hierbei, dass das
Material auch von Denkmalschiitzern weithin anerkannt wird.

KLEINE <
Notizen==~
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ETWAS ALTBEWAHRTES IM NEUEN GLANZ

Wie Sie vielleicht bemerkt haben, sieht das bisherige Leca®-Lo-
go seit kurzem etwas verandert aus. Mit dem neuen Logo wol-
len wir unsere Zusammengehorigkeit mit der Saint-Gobain-
Gruppe zum Ausdruck bringen und damit unsere Position als
Teil der wertvollen und bekannten Marken der Gruppe, wie
ISOVER, Weber, Rigips und Gyproc starken. Wir richten uns in
unserer gesamten Arbeit nach den Werten und Grundsatzen
der Saint-Gobain-Gruppe und sind daher sehr stolz darauf,
dass wir nun diese Anderung vornehmen kénnen.

Fur unsere Kunden bedeutet diese Anderung eine noch um-
fassendere Gesamtlésung und bietet zugleich die Moglich-
keit, zahlreiche bekannte Baustoffe schnell und einfach ,aus
einer Hand"“ zu beziehen. Die Leca-Expertenteams in ganz Eu-
ropa stehen unseren Kunden bei allen Fragen rund um unsere
Leca-Lésungen zur Verfligung.
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Moderne Wohnsiedlung inmitten der griinen Walder des Tricity Landscape Park

MODERNE WOHNSIEDILUNG,
DIE NACH DER ,SLOW LIFE“-
PHILOSOPHIE ERRIGHTET
WURDE

POLEN An der Grenze zwischen Gdynia und Sopot, umgeben von den griinen Wiildern des Tricity Landscape Park, ist eine
moderne Wohnsiedlung entstanden, die im Einklang mit der ,,Slow Life“-Philosophie entworfen wurde

Die Lage der Siedlung und ihr architektonisches Konzept vereinen alle Vorzlige des Lebens in der Stadt mit den Anne-
hmlichkeiten und dem Komfort, die das Leben in einer ruhigen und friedlichen Umgebung mit sich bringt. Niedrige,
dezente Gebdude, ein durchdachtes Design, hochwertige, von der Natur inspirierte Ausstattungsmaterialien sowie eine
sorgfaltige Verarbeitung verleihen dieser eleganten Siedlung ihre einzigartige Atmosphare. Die Gebaude fligen sich
hervorragend in das Griin und die Ruhe des umliegenden Waldes ein, ganz im Sinne der ,Slow Life“-Idee, die das thema-
tische Konzept aufgreift, das Leben so angenehm wie moglich zu gestalten.

Ein wesentlicher Bestandteil des Projekts war die Gestaltung des Bereichs der Gebaudeumgebung. Vollstandig unter-
halb des Griins verborgene Garagenhallen, das sorgfaltig angelegte, mehrstufige Gelande, landschaftsgestaltende Ele-
mente und Wasseranlagen fiigen sich harmonisch zu einem funktionalen und architektonisch abgestimmten Ganzen
zusammen.
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RUCKHALTUNG MIT LECA BLAHTON

Leca® Leichtzuschlag wurde als Retentions- und Drainageschicht auf der Oberflache der begriinten Garagendecken und
als Tragermaterial fUr die Landschaftsgestaltung eingesetzt. Leca vereint auf einzigartige Weise die Eigenschaft, auf der
einen Seite Uberschussiges Regenwasser zligig abzuleiten und es auf der anderen Seite auch teilweise zu speichern. Das
aufgestaute Wasser bleibt fur das Wurzelsystem der Pflanzen leicht verflighar, wahrend der freie Raum zwischen den
Zuschlagskornern die Luftzufuhr erleichtert.

i - = :. = "
Leca kann nicht nur fuir Griinflachen, sondern auch fiir Verkehrswege und weitere nutzbare
EINFACHE UND SCHNELLE Flachen verwendet werden.
ANWENDUNG

Wahrend der Bauarbeiten erkannte
der Bauunternehmer die Moglichkeit
der pneumatischen Forderung von
Leichtzuschlagstoffen. Der grofSte Teil
des Blahtons wurde mit einem Lkw
befordert, der mit einer Pumpe aus-
gestattet war; das Material wurde
dabei direkt der Baustelle zugefiihrt
und dort eingebracht. Mit Hilfe eines
Krans wurde er aullerdem in Big Bags
angeliefert. Die Einbringung einer
Blahtonschicht erfolgte dadurch oh-
ne Erfordernis eines internen Trans-
ports oder ahnlichen Verfahrens in-
nerhalb der Baustelle.

BEWAHRTE LOSUNG

Der Investor, der gleichzeitig auch der
Bauunternehmer des Projekts ist, hat
sich bei dessen Durchfiihrung erneut
fir Leca Leichtzuschlag entschieden
- ein deutlicher Beweis flr sein Ver-

Bauprojekt: Mehrfamilienwohnanlage
Investor: Invest Komfort S.A.Sp k.

Bauunternehmer: Invest Komfort S .A.Sp k.

trauen in das Produkt und die Zweck- Projekt: ROARK Studio Sp.z0.0.5p k.
maRigkeit der verfugbaren Losungen. Produkt: Leca® 8-20 R
Auch die Architekten haben aufgrund Menge: 586 m?, davon 96 m? in Big Bags

ihrer bisherigen Erfahrungen mit Leca

dieses ohne Bedenken oder Zweifel in ; ;
ihrer Konzeptstudie verwendet. Das Material wurde direkt zu seinem Einsatzort befordert
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LECA® BLAHTON BIETET DIE
IDEALE THERMISCHE I-[]SUNG |
FUR EIN FREIZEITZENTRUM IM -
WERTVON 27 MIDFREUND

VEREINIGTES KONIGREICH Blihton wurde fiir das neue Schwimmbecken im Freizeitzentrum Sands Leisure Centre in
Carlisle als Leichtzuschlag ausgewdhlt. Das Schwimmbecken bildet einen Teil des Sands Leisure Centre, das in Zusamme-
narbeit mit dem Stadtrat von Carlisle fiir 27 Millionen Pfund saniert wurde.

Das ausgebaute Zentrum umfasst eine neue Sporthalle fiir die Anwohner sowie ein neues 25m-Schwimmbecken mit 8
Bahnen. Das bereits bestehende 20m-Schwimmbecken mit vier Bahnen wird von der Better Swim School genutzt und
dient als Veranstaltungsstatte der beliebten ,Water Workout“-Fitnesskurse.

Uber 700 m? Leca Leichtzuschlag wurden pneumatisch geférdert, um die das neue Schwimmbecken umgebenden
Hohlraume aufzufillen. Aufgrund der eingeschrankten Zuganglichkeit war eine Losung fur die Schittung der Hohl-
raume am Aullenrand des Schwimmbeckens erforderlich. Leca wurde gewahlt, um ein bis zu 50 m langes Rohrlei-
tungssystem fiir die Forderung der Schiittung zu erméglichen. Gordon France, Baustellenleiter der MGL Group, erklart:
,Bei dem Projekt handelt es sich um einen Ausbau des bereits bestehenden Sands Leisure Centre in Carlisle, das zwei
neue Schwimmbecken sowie eine Mehrzweck-Sporthalle umfassen sollte”

SUNBELT

Bei dem Projekt handelt es sich um einen Ausbau des bereits bestehenden Sands Leisure Centre in Carlisle
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einer 150 mm dicken Betonbodenplatte auf

EINGESCHRANKTE ZUGANGLI-
CHKEIT IM FREIZEITZENTRUM

Gordon  France, Baustellenleiter
der MGL Group, erlautert, weshalb
man sich bei diesem Projekt fur Le-
ca entschieden hat: ,Leca Leichtzus-
chlag wurde fiir dieses Projekt in erst-
er Linie wegen seiner Fordermethode
fir einen sehr eingeschrankten
Bereich des Projekts ausgewahlt,
in welchem eine leichtgewichtige
Schittung fir die Hohlraume am
Aulenrand des Schwimmbeckens
benotigt wurde. Dies hat uns ver-
mutlich ber 10 Tage an Zeit gespart
und bot auBerdem den Vorteil, dass
sich dadurch die thermischen Werte
des Schwimmbeckens verbesserten.”

L4 S L Fa AT ¥a
Durch die Verwendung von Leca konnte
der Arbeitsaufwand im Vergleich zu einer
Schiittung des Typs GSB um 50 % verringert
werden.

Leca Blihton wies die erforderlichen strukturellen Eigenschaften zum Tragen des Gewichts

LAGERUNG VOR ORT FUR EINE
BESCHLEUNIGTE ANLIEFERUNG
Das Material wurde zweckmaRig
auf einem nahe gelegenen Parkplatz
gelagert, was eine schnelle Wieder-
beflllung des pneumatischen Forder-
fahrzeugs erméglichte. Dies beschle-
unigte die Anlieferung und stellte
somit eine kostensparende Ldsung
flr das neue Bauvorhaben dar. Durch
den Einsatz von Leca konnten bauli-
che Probleme Uberwunden werden,
die bei der Verwendung von Schit-
tungen des Typs 1 und des Typs GSB
aufgetreten waren.

Hierzu zahlt unter anderem die Re-
duzierung des Gewichts, das auf die
Rickseite der Konstruktion wirkt -
und zwar um mindestens 75 % im
Vergleich zu herkdémmlichen Schit-
tungen. Durch diese Gewichtsre-
duzierung werden ein mogliches
Abgleiten, Kippen, Abrutschen und
Neigungen oder Grundbruch verhin-
dert.

INNOVATIVE ALTERNATIVE
SOLUTION TO GSB TYPE FILL

Das Team von MGL hatte vor die-
sem Projekt noch keine Erfahrung
mit der Verwendung von Blahton. Es
stellte jedoch schnell fest, dass die
Zuflihrung des Materials durch die
einzigartige pneumatische Fordere-
inrichtung eine kostengunstige Op-
tion darstellte. Gordon France, Baus-
tellenleiter der MGL Group, erklart:
,Die Menge, die in den drei Tagen
Uber die Schlauchleitung der Baus-
telle zugefuihrt wurde, betrug ca. 700
m? - im Vergleich zur Einbringung von
Schuttungen des Typs GSB wurde der
Arbeitsaufwand somit um 50 % ver-

INFRASTRUKTUR %5/

ringert. Der Blahton wurde aufgr-
und seiner einzigartigen Moglichkeit
der pneumatischen Forderung und
seiner natirlichen Eigenschaften als
leichtgewichtiges Schittungsmate-
rial fur zahlreiche Schwimmbecken
im gesamten Vereinigten Konigreich
eingesetzt. Dies war auch beim Bau
des Sands Swimming Pools der Fall,
bei dem Leca als ,leichtgewichtiges
Material diente, das sich problemlos
nivellieren und verdichten lied und die
erforderlichen strukturellen Eigen-
schaften zum Tragen des Gewichts
einer 150 mm dicken Betonboden-
platte aufwies’, so Gordon France,
Baustellenleiter von MGL Group. Das
Projekt wurde erfolgreich abgeschlos-
sen und das Team von MGL zeigte
sich sowohl mit der Férdergeschwin-
digkeit als auch mit den Materialei-
genschaften von Leca sehr zufrieden.
Das Fazit von Gordon France, Baustel-
lenleiter der MGL Group, lautet daher:
,Bei einem passenden Projekt wiirde
ich ohne zu zdgern den Einsatz von
Leca wieder in Betracht ziehen - sei es
bei einem Hochbauprojekt oder wenn
es darum geht, die Projektdauer zu
verkilrzen und damit den Gesamtfer-
tigstellungstermin eines Vorhabens
zu beschleunigen.”

Der Einsatz von Leca sparte vermutlich
liber 10 Tage an Zeit und bot auRerdem den
Vorteil, dass sich dadurch die thermischen
Werte des Schwimmbeckens verbesserten

Standort: Sands Leisure Centre, Carlisle

Investor: Stadtrat von Carlisle
Bauunternehmer: MGL Group

Projekt: Neues 8-bahniges
25m-Schwimmbecken

Produkt: Leca® 10-20mm
Menge: 700 m*



Das historische Gebdude Largo do Camarao befindet sich neben

dem Jardim de Sao Lazaro in Porto.

LECA® TROCKENLOSUNGEN:
INVESTITION IN EINE NACHHALTIGE

STADTEBAULICHE SANIERUNG

PORTUGAL Nachhaltig, leichtgewichtig, schalldimmend sowie einfach anzuliefern und anzuwenden: Dies waren die
Hauptgriinde fiir den Einsatz von Leca® Bléihton bei der Sanierung eines historischen Gebdudes in Porto.

Das historische Gebaude Largo do
Camarado befindet sich neben dem
Jardim de S3o Lazaro und nur wenige
Meter von einigen der bedeutendsten
kulturellen Sehenswirdigkeiten Por-
tos entfernt, darunter das Kolosseum
von Porto, die Stadtbibliothek und
das Theater Sao Joao.

Das aus dem 19. Jahrhundert

BUILD MAGAZIN

stammende Gebadude aus Gran-
itstein  wurde zu unterschiedlich
grollen  Luxuswohnungen umge-
baut. Die Arbeiten dazu wurden
im Dezember 2022 abgeschlossen.

Die Sanierungsarbeiten begannen im
Jahr 2019, wobei die urspringlichen
Gebdaudemerkmale erhalten blieben

und sowohl die Innen- als auch die
AuRRenelemente bewahrt wurden.
,Das ursprungliche Design der Fas-
sade und die Granit-Innenwande
zu erhalten” - dies stellte die grofte
Herausforderung bei dem Projekt
dar, erklart Jodo Rodrigues, der fiir die
Sanierungsarbeiten zustandige Inge-
nieur.

Leca® ist eine eingetragene Marke von Saint-Gobain



BLAHTON - DIE LOSUNG FUR
BODENSANIERUNGEN

In Anbetracht der Notwendigkeit,
,das verteilte Gewicht der Granit-
wande zu verringern und gleichzeitig
zu gewahrleisten, dass der Unter-
boden zum Schutz der Rohrleitun-
gen Uber den Stahlbetonbdden
aufgeschittet wird®, bot sich der Zus-
chlagstoff Leca® laut Jodo Rodrigues
als ideale Losung an.

Er fuhrte weiter aus, dass ,etwa 10 cm
Schittung aus Leca® Light Plus“ auf
den strukturellen Bodenbelag aufge-
bracht wurden und ,nur eine Schicht
bewehrter Estrich auf einer Polyethyl-
enfolie verwendet wurde® Joao Rodri-
gues wies aulerdem darauf hin, dass
die Verwendung von Leca® Blahton
(der weder Zement noch Wasser
bendtigt) bei Doppelbdden bedeutet,
dass ,das Gewicht pro Quadratme-
ter reduziert und die Wassermenge,
die bei konventionelleren Losungen
wie Porenbeton oder Leichtbeton

erforderlich ist, eingespart werden
konnte”

,Dank der Eigenschaften von Blahton
konnte diese Losung sogar die Akus-

BAUWESEN

Die Sanierungsarbeiten begannen im Jahr 2019, wobei die urspriinglichen Gebdudemerkmale
erhalten blieben. (Photo: @Teoddsio Dias 2013)

tik zwischen den Etagen verbessern
- ein Vorteil, der von allen Projekt-
beteiligten begrift wurde®, so Rodri-
gues.

SCHNELLE ANLIEFERUNG, EIN-
FACHE ANWENDUNG

Doch bei diesem Projekt existierten
sogar noch weitere Vorteile, die fir
den Einsatz von Leca® sprachen, wie
z. B. die schnelle Anlieferung und die
einfache Anwendung. Laut Jodo Rod-
rigues ,handelte es sich dabei umeine

aullerst zufriedenstellende Losung,
die wir von nun an in vergleichbaren
Fallen einsetzen werden.”

LECA®-LOSUNGEN FUR
NACHHALTIGES BAUEN

Leca® bietet eine Reihe von umwelt-
freundlichen, leichtgewichtigen,
langlebigen und isolierenden Losun-
gen. Trockenldsungen wie Leca® Dur
oder Leca® Light Plus eignen sich
besonders flr stadtebauliche Sani-
erungsarbeiten; sie bendtigen weder
Wasser noch Zement und sind daher
umweltfreundlicher bzw. nachhal-
tiger. Da sie in Big Bags oder mittels
eines Forderwagens zur Baustelle
transportiert werden konnen, ist die
Anlieferung des Materials unkompli-
ziert und beansprucht keinen Platz
auf dem Celande.

Projekt: Sanierung eines Wohngebaudes

Bauleiter: Natural Phrases Unipessoal
Lda.

Bauunternehmer: Tovisi S A.
Architekt: Arquitetos Matos
Leca®-Produkte: Leca® L

Verwendete Menge: 20 BBG 3 m* (60 m?)

Trockenldsungen eignen sich besonders fiir
- stadtebauliche Sanierungsarbeiten.



INTERVIEW
8 Fragen an

Thom Schonk

Thom Schonk - Procurement Manager - Nieuwkoop Europe B.V.

Thom Schonk ist seit iiber 14 Jahren bei Nieuwkoop Europe B.V. tdtig. Er
begann 2008 als Commercial Manager und ist seit Januar 2018 Procure-
ment Manager und verantwortlich fiir den Einkauf von Materialien und
Produkten fiir den Wiederverkauf. Seine Hauptaufgabe ist die Planung,
Koordinierung und der Umgang mit Einkdufern und Einkaufsabteilun-
gen in verschiedenen Organisationen.

Leca® ist eine eingetragene Marke von Saint-Gobain
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1. Geben Sie uns eine kleine Einfiihrung
in lhr Unternehmen. Wie groB ist das Un-
ternehmen, worin liegt lhr Schwerpunkt?
Welches Pflanzensortiment fiihren Sie?

Nieuwkoop Europe ist eine Gartnerei
und ein GroBhandler fir Hydrokulturen
und Topfpflanzen, der ein umfassend-
es Sortiment an Pflanzen und Zubehor
fir Innenraumbegriiner anbietet. Dazu
gehdren neben vielen verschiedenen
Arten von Zimmerpflanzen auch Topfe,
PflanzgefaRe und griine Wande sowie
die fur die Umsetzung und Pflege der In-
nenraumbegrinung erforderlichen Pro-
dukte. Kurzum, alles, was Sie brauchen,
um jeden Innenraum in eine frische,
grine Umgebung zu verwandeln! Nieu-
wkoop Europe kann weltweit liefern, ver-
kauft aber nur an Innenarchitekten und
Wiederverkaufer von Grunpflanzen, wie
z.B. Blumenhandler und Webshop-Be-
treiber. Ein umfassender Service ist fur
uns von grofdter Bedeutung. Wir streben
eine enge Beziehung zu unseren Kunden
an und unterstltzen sie gerne mit un-
serer Beratung bei der Umsetzung von
Bepflanzungsprojekten. Wir nutzen un-
ser umfangreiches Wissen und unsere
Erfahrung, um bei der Pflanzenauswahl,
bei komplexen logistischen Fragen oder
bei der Zusammenstellung eines kom-
pletten Produkts zu beraten.

2. Seit wann sind Sie im Bereich Hy-
drokultur tatig?

Wir sind seit Gber 50 Jahren, seit Anfang
der 1970er Jahre in der Hydrokultur und
dem Vertrieb von Pflanzen und Zubehor
tatig. Wir haben uber die Jahrzehnte den
grolRen Markt der Innenraumbegrinung
mit Hydropflanzen und Hydrokulturkom-
ponenten maligeblich mitentwickelt,
beeinflusst und befordert.

3. Wie groR ist nach Ihrer Meinung das
Pflanzenspektrum in der Hydrokultur?

Grundsatzlich konnen Sie alle Zimmer-
pflanzen in Hydrokultur ziehen. Sogar
Orchideen oder Kakteen, die sonst eher
trockene Erden oder Substrate mogen,
eignen sich. Achten Sie bei der Auswahl
deshalb eher darauf, dass sich die Pflan-
ze fuir den vorgesehenen Standort eignet,
also die Lichtverhaltnisse ausreichend
sind, als auch auf eine gute Pflanzenp-
flege.

Wir fiuhren heute eine grolRe Pflan-
zenauswahl, die sich Uber die Jahrzehnte
in der Hydrokultur und Innenraumbe-
grinung bewahrt hat und breite Ver-
wendung findet, darunter sind die
bekannten Gattungen wie Aglaonema,
Anthurium, Dracaena, Chamaedorea, Fi-
cus, Monstera, Philodendron, Sansevier-
ia, Schefflera mit ihren vielfaltigen Arten.

4. Warum verwenden Sie Leca®ton? Und
wann sind Sie damit das erste Mal in
Beriihrung gekommen?

Grundlage der Hydrokultur ist das Sub-
strat, hier also der Blahton. Da es sich bei
der Hydrokultur um ein geschlossenes
System handelt, ist es wichtig, dass es
im Kulturgefal® nicht zu schadlichen
Wechselwirkungen zwischen Wurzel,
Dinger und Substrat kommt, die der
Pflanze schaden konnen. Aufgrund er-
ster positiver Erfahrungen und Unter-
suchungen verschiedenster Blahton-
herkinfte hat sich in den 70er Jahren
des letzten Jahrhunderts an deutschen
Forschungseinrichtungen Lecaton als
ausgezeichnetes Substrat herauskristal-
lisiert. Die hervorragenden Rohtoneigen-
schaften machten Lecaton schon damals
zum qualitativ herausregenden Blahton-
granulat. Salzgehalt, pH-Wert, Wasser-
aufnahme, Luftporengehalt, Gewicht,
Kornform und Farbe machen ihn seitdem
unentbehrlich in unseren Anwendungen.

5. Welche Rolle spielt die Qualitit des
Blahtons? Welche technischen Voraus-
setzungen muss das Produkt erfiillen? (z.
B. KorngroBe, Wasseraufnahme, chemis-
che Zusammensetzung)

Wie soeben schon angedeutet, spielt die
Qualitat des Blahtons eine besondere
Rolle. Dazu wurden vor 50 Jahren ganz
klare Vorgaben erstellt, die ein Hy-
dro-Blahton zu erfiillen hatte. Dabei darf
der Blahton bestimmte Werte bei Salzge-

halt, Schittdichte, Wassersteighohe,
pH-Wert, Natrium, Chlor oder Fluor nicht
Uber- oder unterschreiten.

Heute gibt es daflr in Deutschland ein
RAL-Zertifizierungsverfahren der unab-
hangigen Gltegemeinschaft Substrate,
dem sich Blahtone unterziehen konnen.
Dabei wird der Blahton fremduberwacht
und muss u.a. die oben genannten Krite-
rien erfullen. Zurzeit ist Lecaton der ein-
zige RAL-zertifizierte Blahton in Europa.
Das ist flir uns der Grund auch weiterhin
mit Lecaton zu arbeiten.

6. Was sind in lhren Augen die Vorteile
der Hydrokultur mit Blahton?

Der grof3e Vorteil liegt in der optimalen
Versorgung der Pflanze mit Wasser, Luft
und Dunger. Durch den Wasserstandsan-
zeiger kann ich jederzeit erkennen, ob die
Pflanze zu trocken oder zu nass ist. Durch
die Verwendung von Langzeitdiinger
kann ich die Pflanze flr Zeitraume von
3-4 Monaten optimal diingen. Durch die
Kontrolle des Wasserstandes im Gefaf3
mithilfe des Wasserstandsanzeigers
gewahrleiste ich jederzeit eine optimale
Versorgung der Pflanze mit Luft, da der
Sauerstoff gut im pordsen Blahton und
seinen Zwischenraumen oberhalb des
Wasserhorizonts  zirkulieren und die
Wurzeln mit Sauerstoff versorgen kann.

7. Welche aktuellen Trends gibt es aus
lhrer Sicht im Bereich Hydrokultur?

Der aktuelle Trend geht zurzeit in Rich-
tung ,Grine Wande® Auch das ist
machbar mit Blahton. Dafiir gibt es
komplette Begriinungssysteme in Hy-
drokultur mit Lecaton. Dabei zirkuliert
die Nahrlésung mithilfe einer Pumpe
und der Schwerkraft durch die Pflan-
zgefalBe der grinen Wand. Dadurch
kann die Luftfeuchtigkeit in Raumen
signifikant erhoht und das Wohlbefin-
den der Menschen gesteigert werden.

8. Wie sehen Sie die Zukunft der Hy-
drokultur?

Wir sehen die Zukunft der Hydrokultur
sehr positiv. In unseren Augen ist sie
auch weiterhin in der professionellen
Innenraumbegriinung unersetzlich und
aufgrund ihrer einfachen Pflege absolut-
er MafSstab.
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Foto: Asplan Viak Drohnendienste

WAHRZEICHEN: Nydalsbrua wird zu einem Wahrzeichen Trondheims

LECA NORWEGEN
LEISTET EINEN
WICHTIGEN BEITRAG
ZUM BAU EINES NEUEN
WAHRZEIGHENS IN
TRONDHEIM

NORWEGEN hat 1.200 n?’ Bldhton als Zuschlagstoff fiir die Herstellung von
hochfestem Leichtbeton geliefert.

Durch die Verwendung von Leichtbeton
konne man die Spannweite der Briicke ver-
langern, erklart F&E-Manager Geir Norden
von Leca International.

BUILD MAGAZIN Leca® ist eine eingetragene Marke von Saint-Gobain




Im Oktober wird die Nydalsbrua bei
Sluppen in Trondheim fur den Ver-
kehr freigegeben. Mit einer Spann-
weite von 111 Metern lber den Nidel-
va und einem Briickenturm von 55
Metern wird die Bricke zu einem
Wahrzeichen der Hauptstadt von
Trgndelag.

Die Nydalsbrua wird dazu beitragen,
dass der Verkehr in den Stol3zeiten
auf der Sudseite der Stadt deutlich
besser flieRt. Die bestehende Slup-
pen-Briicke, die seit vielen Jahren
ein bekannter Engpass ist, wird zu
einer FulBganger- und Fahrradbriicke
umgebaut. Die Nydalsbrua mit einer
Gesamtlange von 184 Metern wird
als kombinierte Schragseil-Hohlkas-
tenbriicke und Schragseilbriicke err-
ichtet, bei der Stahlseile von einem
massiven Betonturm auf der West-
seite des Nidelva die Hauptspann-
weite der Briicke tragen werden.

Der Turm selbst ist wiederum in
der Tunnelsohle des kinftigen
Byasen-Tunnels verankert (Baube-
ginn frihestens 2027). Wahrend der
erste Teil der Briicke vom Boden aus
gegossen wurde, wird der Rest der
Briicke nun im Freivorbauverfahren
gegossen. Die Briicke wird in acht
verschiedenen Abschnitten von der
Byasen-Seite zur Sluppen-Seite hin
gegossen, wobei jeder Abschnitt eine
Lange von 8,5 m aufweist.

;Foto: Asplan Viak Drohnendienste

EIGENGEWICHT: Bei Bricken, die
im  Freivorbauverfahren errichtet
werden, muss ein moglichst geringes
Gewicht vorhanden sein, damit die
Briicke sich wahrend der Bauphase
selbst tragen kann.

Leca Norwegen lieferte die Zuschlag-
stoffe fur die Herstellung von Leicht-
beton fiir die Nydalsbrua in Trond-
heim.

LEICHTBETON

Um eine Bricke im Freivorbauver-
fahren errichten zu kdnnen, ist es er-
forderlich, dass sie sich wahrend des
Errichtungsprozesses ganz oder teil-
weise selbst tragen kann. Dabei gilt:
Je groer die Spannweite der Bricke,
desto groRer ist die Herausforderung
hinsichtlich des Eigengewichts.
Durch den Ersatz von herkommli-
chem Beton durch Leichtbeton kann
das spezifische Gewicht der Briicke
erheblich reduziert werden. Wahrend
Normalbeton eine Dichte von 2350
kg/m? aufweist, betrdgt die Dichte
von Leichtbeton lediglich 1950 kg/m?>.
Ein geringeres spezifisches Gewicht
ermoglicht eine groRere Spannweite
der Bricke, was wiederum eine flex-
iblere Anordnung der Fundamente
ermoglicht. Leichtbeton fuhrt auRer-
dem zu geringeren Baukosten und
weniger CO,-Emissionen.

INFRASTRUKTUR %ﬁ(

Die erste Brucke, die in Norwegen
mit hochfestem Leichtbeton gebaut
wurde, war die Endrestg-Briicke
in Rogaland im Jahr 1987. Seitdem
werden in den skandinavischen Lan-
dern immer mehr Bruicken aus Beton
mit geringerer Dichte errichtet.

In diesem Zusammenhang hat sich
der Leca Lleichtzuschlag zu einem
zunehmend beliebten Zuschlagstoff
flr die Herstellung von Leichtbeton
etabliert. Die Herausforderungen im
Hinblick auf das Pumpen wurden
durch die Vorentwasserung des Zus-
chlags vor der eigentlichen Produk-
tion gelost.

Foto: Asplan Viak

SKAKABELBRU: Die Nydalsbrua wird im
Freivorbauverfahren errichtet. Die Briicke

wird in acht verschiedenen Abschnitten von
der Byasen-Seite zur Sluppen-Seite gegossen,
wobei jeder Abschnitt eine Lange von 8,5 m
aufweist.

Bauprojekt: Briicke in Trondheim
Investor: Statens Veivesen
Bauunternehmer: Skanska

Projekt: (kombinierte Schragseil-Hohlkas-
tenbriicke und Schragseilbriicke)

Produkt: Leca 800, 4-12 mm
Menge: 1.200 m?
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Entlade-, Verteilungs- und Verdichtungsphase

SPANIEN Im Jahr 2023 wurden verschiedene Bereiche der Stadt Madrid umgestaltet, um umweltfreundlichere
Rdume fiir die Biirger zu schaffen. Dazu zéiihlte auch die Verbindung zwischen der Pedro-Bosch-StrafSe und der
Doctor-Esquerdo-Strafle, die eine barrierefreie Gestaltung erméglichte, indem ein neuer Radweg fiir die An-

wohner angelegt wurde, die sich nun noch umweltfreundlicher durch die Stadt bewegen kénnen.
Arlita® hat den Bau dieses neuen Raums unterstiitzt, indem es eine leichtgewichtige und nachhaltige Losung

fiir das Projekt lieferte.

Ausgangssituation vs. Situation nach den Umbauarbeiten

Leca® ist eine eingetragene Marke von Saint-Gobain

BUILD MAGAZIN




Fir das Projekt war ein Teilrickbau der
Brlicke der Pedro-Bosch-StraRRe erforderlich,
um an der Kreuzung mit der Avenida Ciudad
de Barcelona eine freie Flache zu schaffen.
Dank dieses dazugewonnenen Raums wird
ein neuer barrierefreier Radweg entstehen,
der die Stadt auf noch nachhaltigere Weise
verbindet.

Die Projektdurchfihrung erwies sich als
nicht so einfach, da die Arbeiten in einem
stadtischen Umfeld durchgefuhrt wurden
und die Anwohner daher automatisch bet-
roffen waren. Die Bauleitung musste deshalb
auf eine nicht-invasive Bauweise zurlick-
greifen, bei der die Umgebung vor Ort ge-
schont und aullerdem moglichst wenig
Larm verursacht wird. Jede Staub oder Larm
verursachende Projektphase wurde genau
analysiert und entsprechend angepasst, um
die Anwohner nicht unnétig zu belasten.

Eine besondere Herausforderung des Projekts
bestand auferdem darin, dass die Arbeiten
in einem Bereich mit einem unterirdischen
U-Bahn-Tunnel stattfanden. So mussten die
Bauleiter bei der Planung der Arbeiten grof3t-
mogliche Sorgfalt walten lassen und z. B. er-
forderliche Schuttungen vornehmen, um den
Verkehrsfluss von der Brlicke auf StraRen-
niveau zu bringen. Diese Schuttung musste
so leicht wie moglich sein, um das auf den
U-Bahn-Tunnel der Linie 6 einwirkende Ge-
wicht nicht zu beeintrachtigen.

Der Bau dieses Abschnitts, der den Verkehr
auf StralBenniveau bringt, musste in zwei
Phasen durchgefiihrt werden, damit die In-
frastrukturanschliisse flr Autos und Busse
durchgehend verfiigbar bleiben konnten. So
wurde die erste leichtgewichtige Schuttung
mit Arlita® (mit einer Kérnung von 10 bis 20
mm) vorgenommen, wodurch eine Nenn-
stitzlast von 400 kg/m? erreicht wurde. Der
am dichtesten an der Briicke gelegene Bere-
ich mit einer Hohe von 6 m wies eine Last von
2.400 kg auf. Hatte man die Schittung mit
herkommlichem Zuschlag vorgenommen,
ware eine Uberlast von 12.000 kg entstanden
- durch den Einsatz von Arlita® reduziert sich
das Gewicht folglich um 80 %.

EINFASSUNG DES DAMMES MIT GEO-
GITTERN

Dieses Projekt, fur welches der Einsatz von
Arlita® vorgesehen wurde, weist wichtige
ingenieurtechnische Eigenschaften auf, mit
denen die geeigneten Odometer-Bestim-

mungen (Bestimmungen, die flr die
einwandfreie Funktion dieses Materi-
als erforderlich sind) erreicht werden
konnen. Normalerweise werden diese
Bedingungen mit Bauelementen wie
Erdwallen, Betonwanden, bewehrten
Erdwallen, Gabionenwanden oder
sogar Betonblockwanden erfullt, al-
lerdings sind bei all diesen Losungen
Beton und Stahl im Spiel, was hohe
Emissionen bedingen wirde. Ang-
esichts der Notwendigkeit, eine sch-
nell zu realisierende, nachhaltige und
CO,-arme Losung zu finden, wurde
diese innovative Konstruktionsldsung
gewahlt.

Um die

reibungslose Funk

tion des Systems zu gewahrleisten,
wurden Tests mit einer Vielzahl von
Geogittern und mit verschiedenen
Geometrien durchgefiihrt, bis ein

Ausfiihrungsverfahren fir Leichtbauddmme

optimales Ergebnis fur dieses Projekt
erzielt wurde. Alle Tests wurden in
dem renommierten geotechnischen
Labor von CEDEX in Madrid (Spanien)
durchgefuhrt.

Das Bauwerk erfordert lediglich
Holzplatten, die wahrend der Deh-
nung des Geogitters als temporare
Einfassung fungieren, woraufhin das
Material anschlieRend verdichtet
wird. Nach der Verdichtung und Aus-
flhrung der zweiten Schicht (in die-
sem Fall mit einer Dicke von 60 cm)
kann die untere Schalung entfernt
werden, um sie auf die obere Schicht
zu legen, bis die gewiinschte Hohe
des Bauwerks erreicht wurde. Diese

INFRASTRUKTUR

Bauweise erfordert aufgrund des geringen
Gewichts der Schittung keine Fundamente,
bietet eine hohe Stabilitat und ermdglicht
daher eine 3duRerst schnelle Ausfiihrung
mit geringem Personaleinsatz und wenig
zusatzlicher Ausriistung (Verteil- und Verdi-
chtungsgerate).

NACHHALTIGES UND SICHERES BAUVER-
FAHREN

Eine so wesentliche Veranderung wie der
Rickbau eines uber 150 m langen Bruck-
enabschnitts in einer stadtischen Umge-
bung stellt aus mehreren Griinden eine be-
sondere Herausforderung dar. Zum einen ist
der Vorgang technisch sehr komplex, zum
anderen ist die Umgebung, in der das Vorha-
ben durchgefihrt wird, sehr limitiert. Eine
Umgebung mit einer hohen Einwohner-und
Verkehrsdichte erschwert den Riickbau der
Abschnitte, aus denen die Briicke bestand,
ebenso wie das Einbringen einer groRen
Menge an Schittung zur Errichtung des
neuen Bauwerks. Das Ingenieurbiro und
die Stadtverwaltung haben diese Problem-
atik untersucht und beschlossen, dass die
Verwendung von Arlita (neben der gerin-
geren Eigenlast, die auf den U-Bahn-Tun-
nel einwirkt) erhebliche Vorteile mit sich
bringen wirde. Dazu zahlen die kurzfristige
Anlieferung (2.600 m? in 7 Tagen) und der
geringere logistische Aufwand, da ein Lkw
bis zu 75 m? transportieren kann - im Ver-
gleich zu herkémmlichen Zuschlagstoffen
mit einer Transportkapazitat von 13 bis 15
m?3. Daraus ergibt sich eine Verringerung der
Verkehrsbelastung und der Emissionen um
75-80 %.

Auch in Bezug auf die Sicherheitsaspekte
sollte hervorgehoben werden, dass die Ge-
fahr von Arbeitsunfallen durch den Wegfall
risikoreicher Tatigkeiten wie Arbeiten mit
Stahl und Beton, schwere Schalungsarbeit-
en usw. verringert wird, was fur die Arbeit-
skrafte vor Ort besonders wichtig ist.

Projekt: Teilrlickbau und Wiederaufbau
der Uberfiihrung der Calle Doctor Es-
querdo und der Calle Pedro Bosch an der
Avenida Ciudad de Barcelona sowie der
Eisenbahnlinie

Bauherr: Ayuntamiento de Madrid
Ingenieur: Torroja Ingenieria

Bauunternehmer: Acciona Construcciéon
SA.

Produkt: (Leca®) Arlita® L
Menge: 2 .8360 m?
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NACHHALTIGE
LEICHTSCHUTTUNG AN DER
UMGEHUNGSSTRASSE E18

FINNLAND Bei dem von Kreate durchgefiihrten Kausela-Pukkila-Projekt an der UmgehungsstrafSe E18 Turku ging es
um die anspruchsvolle Errichtung von Bauten mit leichtgewichtigen Schiittungen.

Angesichts der schwierigen Bodenverhaltnisse beim Kau- Die Bauarbeiten flr das 35 Millionen Euro teure Projekt,
sela-Pukkila-Projekt an der Umgehungsstralle E18 Turku das von der finnischen Verkehrsinfrastrukturbehorde in
waren umfangreiche Erfahrungen und Fachkenntnisse Auftrag gegeben wurde, begannenim August 2020.

fir die verschiedenen Bauphasen gefragt. Dank der engen
Zusammenarbeit zwischen Kreate, den Bauherren und Le-
ca Finnland konnte das Projekt mittels groBer Mengen an
umweltfreundlichem Leca® Leichtzuschlag durchgefiihrt
werden.

BUILD MAGAZIN
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Die Bauarbeiten fiir das 35 Millionen Euro teure Projekt begannen im August 2020.

VERRINGERUNG VON SETZUN-
GEN MIT LECA

Der Boden im betreffenden Bereich
des Bauvorhabens weist einen sehr
hohen Lehmanteil auf. Aufgrund
dieses dicken, lehmigen Bodens ge-
staltete es sich besonders schwier-
ig, Unterflihrungsbriicken und eine
Briicke tber den Fluss Aura zu erricht-
en. In unmittelbarer Nahe von stark
befahrenen Strallen wurden tiefe
Kanale in den Boden gegraben.

Projektleiter llkka Kaarakainen erklart,
dass verschiedene Methoden der
Bodenverstarkung fur den lehmi-
gen Boden erforderlich waren, ein-
schliel8lich des Bodenaustauschs und
der Bodenstabilisierung. AulRerdem
mussten auf der Baustelle mehrere
Entlastungs-konstruktionen errichtet
werden, darunter einige mit einer
Dicke von bis zu vier Metern.

leca Leichtzuschlag reduziert die
Last auf den Baugrund, die von den
dartber liegenden Bauten verursacht
wird" so Kaarakainen.

JWir sind die Projektanweisungen mit

leca Finnland durchgegangen, um
sicherzustellen, dass selbst die dick-
sten Strukturen ausreichend verdi-
chtet wurden. Wir errichteten die En-
tlastungskonstruktion in ausreichend
diinnen Schichten nach und nach.”

EIN GEWALTIGES PROJEKT

Die Anlieferung von Leca in Starken
zwischen 4 mm und 32 mm war von
September 2020 bis Juni 2022 vorg-
esehen. Insgesamt wurden 60.000
m? Leca an die Baustelle geliefert. Die
Anlieferung erfolgte aus dem fast 300
Kilometer entfernten Werk von Leca
Finland in Kuusankoski, in der Regel
in wenigen Fuhren pro Tag mit durch-
schnittlich 120 m? bis 150 m>.

Damit die Arbeiten auf dem Gelande
schnellstmaglich voranschreiten
konnten, wurde der Blahton in einem
Zwischenlager deponiert, um die
dem Projektpersonal zur Verfligung
stehende Maschinenleistung optimal
nutzen zu kdnnen.

Laut Kaarakainen ging die gesamte
Projektlogistik reibungslos vonstat-

»Es war grofartig, mit

so erfahrenen Fachleu-
ten zusammenzuarbe-
iten.”

INFRASTRUKTUR %5/

ten. ,Unsere Bauleiter und das Logis-
tikteam von Leca Finnland haben
die Lieferungen zlgig durchgefiihrt,
weshalb wir grundsatzlich sehr effi-
zient arbeiten konnten.”

,Die Zusammenarbeit mit Leca Finn-
land hat von Anfang an gut funktion-
iert, und trotz der groRen Transport-
strecke konnten die Materialstrome
gut koordiniert werden — sie verliefen
planmaRig und stérungsfrei. Die
Materialanlieferungen wurden wie
vereinbart und gemafl den von uns
gemeinsam erstellten Planen durch-
gefihrt.”

Marko Jelonen zufolge, dem Area
Sales Manager fir Infrastrukturldsun-
gen bei Leca Finnland, handelt es sich
bei dem Projekt Kausela-Pukkila an
der Umgehungsstrae E18 Turku um
eines der grolten und langlebigsten
Infrastrukturprojekte fiir Leca Finn-
land der letzten Jahre.

Die gemeinsame Arbeit an dem
Projekt verlief auBerordentlich gut,
und Jelonen zeigte sich zufrieden
mit den offenen und konstruktiven
Gesprachen mit dem Baustellenper-
sonal und den Ingenieuren. Er hebt
insbesondere hervor, wie positiv er
die Zusammenarbeit mit Kaarakain-
en und Sami Laakso, dem Leiter fur
Strallenbau, empfunden hat.

Projekt: Leichtgewichtige Schiittung auf
dem Abschnitt Kausela - Pukkila der Umge-
hungsstrafRe E18 Turku

Standort: Turku, Finnland

Bauherr: Die finnische Verkehrsinfrastruk-
turbehorde in Zusammenarbeit mit der
Gemeinde Lieto und der Stadt Kaarina

Planungs- und Umsetzungsmodell: Kreate
Oy

Bauberater: \\elado Oy
Entwurf: Finnmap Infra Oy
Leca-Produkt: Leca® 4—32 mm

Dank der technischen Unterstiitzung von Leca konnten selbst die dicksten Schichten ordnungsgemaf verdichtet werden.
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Norrtilje Harbor ist ein brandneues nachhaltiges Viertel, das in Angrenzung an ein historisches Stadtzentrum entsteht.

DANK EINER ENGEN
ZUSAMMENARBEIT KONNTE EINE
NEUE LOSUNG FUR NORRTALJE
HARBOR GEFUNDEN WERDEN

SCHWEDEN Der geotechnische Berater und der Bauunternehmer kamen mit dem Einsatz von Leca Trans 2 zu einer
intelligenten Lésung. Es handelt sich dabei um ein einzigartiges Produkt, das sich gut fiir Héifen und Kais eignet, da es sich
aufgrund seiner Eigenschaften direkt im Wasser absetzen kann.

NCCist der ausfiihrende Bauunternehmer fiir diesen Teil des neuen Norrtalje Harbor. Er wandte sich an Leca Schweden,
um eine mogliche Losung fur die Spundwand zu finden, bei der eine Schuttung direkt im Wasser verwendet werden
musste. Eine der Bedingungen war jedoch, dass die Schiittung nicht zu schwer sein durfte. Aufgrund der bestehenden
Gegebenheiten wurde NCC Leca Trans 2 als eine innovative Losung vorgeschlagen.

Leca® ist eine eingetragene Marke von Saint-Gobain

BUILD MAGAZIN




SCHWERER, ABER IMMER NOCH EIN
LEICHTGEWICHT

Bei Leca Trans 2 handelt es sich um ein
spezielles Produkt, das vor allem in an-
deren Leca-Landern wie Danemark
verwendet wird. Das Produkt hat eine
hohere Trockenrohdichte und ist da-
her etwas schwerer als das bekanntere
Leca-Produkt Leca Infra 10/20. Denn-
och 13sst es sich auf der Baustelle gut
handhaben und ist im Vergleich zu her-
kémmlichen Schittungen immer noch
ein echtes Leichtgewicht.

Da sich 80 % des Materials sofort abset-
zen, ist es besonders dort geeignet, wo
eine direkte Verkippung in hoch stehe-
ndes Wasser erforderlich ist.

DAS ERSTE MAL IN SCHWEDEN
JWir haben eng mit dem zustandigen

i .Fr"“‘r‘i'_':r-:'“-‘-'r | - — g

erlanden angewandt, und wir haben
zusatzlich einen kleinen Test vor Ort
durchgefiihrt, um sicherzustellen, dass
die Losung so funktioniert, wie wir es uns
vorgestellt hatten.”

Die Anlieferung von Leca Trans 2 fur das
Projekt begann im Herbst 2021. Das Ma-
terial wurde per Lkw angeliefert und von
einem Raupenbagger eingebracht. Um
die Einbringung des Materials zu kon-
trollieren, wurde das zu beflllende Beck-
en in herkdmmliche Massen unterteilt.
Dadurch erreichte man bessere Voraus-
setzungen flr eine kontrollierte Verdi-
chtung des Materials und eine hohere
Stabilitat wahrend der Ausfiihrung. Fir
die Einbringung wurden langarmige
Bagger verwendet, die mit dem Material
ausfahren konnten, aber gleichzeitig auf
dem vorhandenen Pier etwas entfernt

_—

geotechnischen Berater zusammengear-
beitet. Dabei haben wir viele Ideen und
Erkenntnisse ausgetauscht; es war das
erste Mal, dass dieses Material in Schwe-
den eingesetzt wurde", berichtet William
Frieberg, technischer Spezialist und Geo-
techniker bei Leca Schweden.

,Diese Methode wurde bereits mit guten
Ergebnissen in Uilenhaven in den Nied-

standen. Der Grund dafiir war, dass die
Stabilitat des darunter liegenden Lehms
sehr gering war. Die Verdichtung des Ma-
terials erfolgte am oberen Rand durch
das Daruberfahren mit Raupenfahrzeu-
gen. AnschlieBend wurde der obere Teil
mit StraBenwalzen verdichtet, die die
Verdichtung messen und so feststellen
konnten, an welchen Stellen sie nachliel2.

INFRASTRUKTUR %5(

"Eine wahrend des Projekts auftretende
Herausforderung war das Uberschissige
Wasser. Die Losung dafiir war der Einbau
von Versickerungsbrunnen mit Pumpen.
Allerdings haben wir festgestellt, dass
das meiste Wasser durch Hohlraume in
den Dachsparren oberhalb der Wasser-
oberflache verschwand®, erlautert Frie-
berg. Gemeinsam hatten Baustofflief-
erant, Architekt und Bauunternehmer
die Gelegenheit, Neuland zu betreten
und dabei gute Ergebnisse zu erzielen.
Zugleich konnten sie daraus wichtige
Erkenntnisse fur ihre kiinftige Arbeit ge-
winnen. Der enge Dialog und die Zusam-
menarbeit flhrten zu einer gelungenen
Losung, mit der alle Parteien sichtlich zu-
frieden waren.

Projekt: Norrtalje Harbor

Jahr: 2021-2022

Bauherr: Gemeinde Norrtalje
Bauunternehmer: NCC

Architekt: Geoteknologi Sverige AB

Leca-Produkt: Leca Trans 2
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Die Montage der Elemente und weitere Prozesse konnten wahrend der laufenden Auslieferung fortgesetzt werden.

GROSSTES PROJEKT
IN DER GESCHICHTE
DES FLUGHAFENS
KOPENHAGEN: DIE
ERWEITERUNG VON
TERMINAL 3

DANEMARK Der Flughafen
Kopenhagen hat sein bisher
grofites Einzelprojekt abge-
schlossen: die Erweiterung
von Terminal 3 zwischen
Gate C und B. Der Vertrag
fiir das Projekt wurde im
Mqrz 2019 zwischen dem
Flughafen und dem Bauun-
ternehmer Per Aarsleff A/S
sowie Cowi A/S, Vilhelm Lau-
ritzen Arkitekter und Zeso
Architects unterzeichnet.

Ziel der Zusammenarbeit war die Entwicklung eines Projekts, das zur Erweiterung des bestehenden Terminals mit stolzen
60.000 m? Neubauflache und 11.000 m? Sanierungsflache fiihren sollte. Bauleiter Christian Poulsen vom Flughafen Kopenhagen
legte groBen Wert darauf, ein Terminal zu errichten, das den Passagieren positiv in Erinnerung bleibt und Gber das sie gerne
sprechen. Dazu sollte zum einen im gesamten Terminal das Tageslicht besser genutzt werden, und zum anderen sollten die

Passagiere die drauen vorbeifliegenden Flugzeuge hautnah miterleben konnen.

BUILD MAGAZIN Leca® ist eine eingetragene Marke von Saint-Gobain
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Neben seiner einfachen Einbringung
weist Leca Blahton einen Hohlrau-
manteil von mindestens 40 % auf —
egal, ob dieser fur Bellftungszwecke
oder fir den Wasserriickhalt ver-
wendet wird. Dartber hinaus wurde
Leca als Schittung zwischen Beton-
wanden und Uberschnittenen Pfahl-
wanden eingesetzt, die sonst nur
schwer befullt werden konnen, und
sichert mit seinen leichtgewichtigen
und kapillarbrechenden Eigenschaf-
ten das Gebdude aullerdem gegen
Wasser- und Bodendruck.

Standort: Flughafen Kopenhagen

Bauherr: Copenhagen Airports A/S
Bauunternehmer: Per Aarsleff A/S
Projekt: Erweiterung von Terminal 3
Produkt: Leca 10-20 mm, beschichtet
Verwendete Menge: 8 .000 m?

Einsatz des einzigartigen Leca-Fordersystems, bei dem das Material mittels Druckluft durch
flexible Schlduche direkt am gewiinschten Einsatzort eingeblasen wird.

Leca Blédhton ist als seitliches Stlitzmaterial fiir Rohrleitungen zugelassen (DS-430); gleichzeitig konnte ein zusatzlicher Arbeitsschritt hinsicht-
lich einer nachtraglichen Plattenddmmung im Fundamentbau vermieden werden, da Leca zusatzlich ddmmende Eigenschaften besitzt.

Wenn ein Bauprojekt gleichzeitig einen funktionierenden Arbeitsplatz bieten soll, erfordert dies im Allgemeinen sehr
hohe Anforderungen in Bezug auf logistische Losungen. Handelt es sich zudem um einen Flughafen, der besonders
strengen Vorschriften flr die Verkehrswege auf dem Gelande und nicht zuletzt fur die Sicherheit unterliegt, stehen die
bauausfiihrenden Parteien vor besonders grofsen Herausforderungen. Urspriinglich hatte sich Aarsleff fir die Verwend-
ung von marinem Gesteinsmaterial fir den Sockelbau entschieden, doch nach weiteren Berechnungen und Uberlegun-
gen zur Gesamtwirtschaftlichkeit, zum Umweltschutz und zur Losung des Projekts fiel die Wahl auf Leca Blahton. Durch
die Verwendung des Leca-Fordersystems, bei dem das Material mit Hilfe von flexiblen Schlduchen und Druckluft direkt
eingeblasen werden kann, konnte der Platzbedarf sehr gering gehalten, der Personalbedarf begrenzt und der Einsatz
von Kranen und Baumaschinen vermieden werden.
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INTERVIEW
Ein Gesprdch mit

Elina Kalliala

-Global Sustainability Director bei Ramboll Transport-

»

Nachhaltige Entwicklung erfordert eine breit
angelegte Zusammenarbeit und den Mut zum

Experimentieren

Elina Kalliala von Ramboll ermutigt Bauunternehmer zur Entwicklung
neuer Dinge - und zum gegenseitigen Erfahrungsaustausch iiber erlebte
Riickschldge. Kreative und wagemutige Zusammenarbeit hilft bei der Uber-
windung gemeinsamer Herausforderungen.
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Elina Kalliala ist Global Sustainability Director bei Ramboll Transport. Gemeinsam mit rund 3.600 Kollegen ist sie fur die Leitung
und den Ausbau der nachhaltigen Entwicklung in den Bereichen Mobilitat, Infrastruktur und Landnutzung zustandig.

,Ich bin seit 16 Jahren bei Ramboll Finnland tatig. Als ich anfing, hatte ich gerade meinen Abschluss in Landschaftsarchitektur
gemacht und mich besonders fiir Nachhaltigkeit und Internationalitat interessiert. In meiner jetzigen Funktion hatte ich bereits
die Gelegenheit, Nachhaltigkeitspraktiken in verschiedenen Landern und auf verschiedenen Kontinenten kennenzulernen und zu
fordern. Trotz unterschiedlicher Kulturen und Praktiken sind die Ziele fiir uns alle dieselben®, erzahlt Kalliala.

Nachhaltigkeit war schon immer ein zentraler Bestandteil der Geschaftstatigkeiten von Ramboll.

JWir haben es uns zur Aufgabe gemacht, nachhaltige Gesellschaften zu schaffen, von denen sowohl die Natur als auch die Men-
schen profitieren konnen. Bei Ramboll bildet die Nachhaltigkeit einen festen Bestandteil unserer Geschaftstatigkeiten, wofir bere-
its die Professoren Ramboll und Hannemann sorgten, die das Unternehmen 1945 gegriindet haben®, fahrt Kalliala fort.

Der Schwerpunkt der Strategie von Ramboll liegt auf der Nachhaltigkeit und den vier damit verbundenen libergreifenden Themen,
die unmittelbar mit den herausfordernden globalen Zielen zusammenhangen: Biodiversitat und Okosysteme, Dekarbonisierung in
Richtung Netto-Null, Ressourcenmanagement und Kreislaufwirtschaft sowie widerstandsfahige Gesellschaften und Lebensqual-
itat.

,In Bezug auf diese Ubergreifenden Themen wollen wir das Bewusstsein und die Kompetenzen unserer Mitarbeiter durch konkrete
MafBnahmen starken und bei all unseren Projekten Vorgehensweisen und Lésungen gemeinsam mit unseren Kunden entwickeln.
Es gentigt nicht mehr, sich nur darauf zu konzentrieren, die negativen Auswirkungen zu minimieren. Vielmehr missen wir auch
in der Lage sein, die positiven Auswirkungen unserer Projekte ganzheitlich und im Einklang mit den Prinzipien des regenerativen
Designs zu steigern.”

»T

NACHHALTIGE MATERIALIEN SPIELEN . . B Nachhaltige und interessante Losungen entstehen durch die
EINE SCHLUSSELROLLE Wiederverwendung und Nutzung von alten Konstruktionen

und Materialien, Kings Cross, Vereinigtes Kdnigreich

Umweltfreundliche Produkte sind fiir den gesamten Bausektor von groRer Bedeutung.

Wir stehen alle vor dem gleichen Problem: Wir mussen nachhaltige Baumethoden entwickeln - und nachhaltige Materialien spiel-
en dabei eine Schlusselrolle” so Kalliala.

Was die Entwicklung anbelangt, werden hohe Erwartungen an die Materialhersteller gestellt. Deshalb ermutigt Kalliala alle Mark-
tteilnehmer, bei der Entwicklung und Erprobung neuer Losungen mutiger vorzugehen und moglichst mit Architekten und Vertrag-
spartnern zusammenzuarbeiten.

JWir als Branche sollten mehr experimentieren und ressourceneffiziente Materialien entwickeln, die die Kreislaufwirtschaft unter-
stitzen und mehrere Vorteile gleichzeitig bieten kdnnen. Da es sich dabei um eine gemeinsame Herausforderung handelt, ist es
wichtig, dass alle Akteure aktiv zusammenarbeiten. Jedes proaktive und zielgerichtete Handeln wird den Wandel beschleunigen.”

Der gesamte Sektor verfolgt derzeit das Ziel, die Verwendung neuer Rohstoffe und Materialien mit hoher Emissionsintensitat zu
verringern.

,Die Verwendung von recycelten Materialien und die Moglichkeit der Wiederverwendung von Materialien sollte bereits in der En-
twurfsphase sorgfaltig geprift werden. Das Bewusstsein fur die Eigenschaften von Materialien sollte gestarkt werden, damit sich
die Wiederverwendung einfacher gestalten lasst. Dazu muss man genau wissen, welche Materialien beim Bau eingesetzt werden
und wie sie wiederverwendet werden kdnnen® fihrt Kalliala weiter aus.
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OHNE KREISLAUFWIRTSCHAFT GIBT ES
KEINE KLIMANEUTRALITAT

Ob es um Emissionen, Rohstoffe oder den
Verlust der Biodiversitat geht - die Kreislauf-
wirtschaft stellt eine klare und konkrete Meth-
ode zur Bewaltigung dieser Herausforderun-
gen dar.

,Wir sollten daruber nachdenken, wie wir die
Lebensdauer der bestehenden Gebaude ver-
langern und wie wir die Elemente und Ma-
terialien, die am Ende der Lebensdauer bei
einem Rickbau anfallen, nutzen kdnnen. Es
gibt bereits gute Beispiele fur die Verwendung
von Elementen und Materialien aus zurlickge-
bauten Briicken oder Gebauden oder etwa fir
den Ausbau einer bereits bestehenden Briicke
anstelle der Errichtung einer neuen, héheren
Brlcke” erklart Kalliala.

Die Notwendigkeit und der Grund fir jedes
Bauprojekt mussen sorgfaltig geprift werden;
dabei muss gleichzeitig festgelegt werden, wie
CGebaude oder Gebdudeelemente in Zukunft
genutzt oder wiederverwendet werden kon-
nen. AuBBerdem missen die Projektbetreiber,
Architekten und Bauherren Mut zum Experi-
mentieren zeigen.

,Damit die Herstellung neuer Produkte in
grolBeren Stuckzahlen rentabel wird, muss
die Branche ein gemeinsames Ziel und einen
gemeinsamen Ansatz fur deren Verwendung
erarbeiten.”

EINE KULTUR, DIE KREATIVITAT FOR-
DERT, HILFT BEI DER BEWALTIGUNG
VON HERAUSFORDERUNGEN

Viele der Herausforderungen, vor denen der
Bausektor heute steht, wie z. B. das Erreichen
der Klimaneutralitat, bestehen weltweit. Diese
Herausforderungen mussen auf eine Art und
Weise gelost werden, die Unternehmen und
Kommunen dabei hilft, ihre Emissionsziele zu
erreichen. Kalliala arbeitet derzeit an einem
Strategiepapier zur Beschleunigung der Deka-
rbonisierung des Infrastruktursektors fir die
International Federation of Consulting Engi-
neers.

,Das Strategiepapier wird voraussichtlich im
Sommer 2023 verdffentlicht werden. Es wird
Beispiele und Unterstitzung flir bewahrte
Praktiken sowie wichtige Uberlegungen fir
die verschiedenen Phasen des Lebenszyklus
der Infrastruktur enthalten® so Kalliala.

INTERVIEW

Durch eine wagemutige Kultur, in der neue
Dinge angeregt und ausprobiert werden
- und in der auch mal Fehlschlage erlaubt
sind - wiirden der Ubergang zur Nachhaltig-
keit weiter vorangetrieben und gemeinsame
Herausforderungen schneller bewaltigt
werden. Mit dem Aufbau von Vertrauen, der
Schaffung einer gemeinsamen Denkweise
und der Betrachtung von Aspekten aus ein-
er gemeinsamen, nachhaltigen Perspektive
kédnnen zahlreiche festgefahrene Strukturen
uberwunden werden. Durch eine entspre-
chende gestalterische Atmosphare und Kul-
tur Idsst sich die Kreativitat sowohl in den
Kommunen als auch unter den Fachleuten
in einem groBeren Rahmen entfalten. Eine
solche Entwicklung ist dringend nétig, und
wir alle kdnnen dazu beitragen.

JWir alle stehen gerade vor vollig neuen Her-
ausforderungen, und wenn wir aus Angst
zu scheitern nur sichere und einfache We-
ge beschreiten, werden wir nicht sehr weit
kommen. Bewahrte Praktiken tauschen wir
bereits aus, aber wir sollten auRerdem auch
Fehlschlage und Erfahrungen miteinander
teilen - und stolz auf diese sein. Um den er-
forderlichen Wandel vollziehen zu konnen,
mussen wir an uns selbst als auch gegen-
seitig hohe Mafstabe anlegen. Sichere, ver-
traute Ansatze allein reichen einfach nicht
mehr aus®, sagt Kalliala.

Fir das Gemeinwohl von Gesellschaft und
Menschheit muss die Kreativitat jedes Ein-
zelnen zum Tragen kommen.

LWir sollten alle auf unsere Weise dazu be-
itragen, ein sicheres und solidarisches Um-
feld zu schaffen, in dem wir unsere Kreativi-
tat beherzt einsetzen konnen. Es wird nicht
genug daruber gesprochen, was fur eine
Triebkraft die Kreativitat fir die Nachhaltig-
keit bedeutet, und jeder von uns sollte sich
einbringen.

In Zukunft werden alle in der Branche auf
Nachhaltigkeit ausgerichtet sein mussen. Es
gibt keine Alternative - und proaktives und
kooperatives Handeln wird auf jeden Fall be-
lohnt werden® schliel3t Kalliala.

Kreativitit als
Triebkraft fiir den Ubergang
zur Nachhaltigkeit
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Q/L Leichtbeton (LWAC) wird schon seit geraumer Zeit verwendet. Eine der frithesten Einsatzbere-
iche von bewehrtem Leichtbeton war der Bau von Schiffsriimpfen und Lastkdhnen um 1918 in
den USA. Warum spielt Leichtbeton auch heute noch eine wichtige Rolle auf dem Infrastruk-
turmarkt? Und wie hat sich in den letzten 100 Jahren die Leichtbeton-Technologie verandert?

Nun, wir stehen heute vor den gleichen Herausforderungen wie vor 100 Jahren. Schiffe und
schwimmende Konstruktionen miissen schwimmfahig sein; um dies zu erreichen, bendtigen
wir leichtgewichtige Materialien fur einen besseren Auftrieb. Das Gewicht einer Betonkonstruk-

tion hangt immer noch stark von der Dichte des Materials selbst ab, so dass Leichtbeton hier ein-
en groReren Vorteil bietet. Die Qualitat von Leichtbeton hat sich in den letzten 100 Jahren in Bezug auf die Festigkeit,
die Dichte, das Mischverhaltnis und die Variabilitat erheblich verbessert. Heute ist es einfach, Leichtbeton mit einer
typischen Druckfestigkeit von 60-70 MPa herzustellen und trotzdem die Betondichte um 20-30 % zu reduzieren. Qual-
itatsschwankungen bei Leichtbeton sind heute nur noch sehr gering, denn das Porengeflige ist gleichmaRig und fein, so
dass die Standardabweichung geringer ist als bei vergleichbarem Normalbeton - und das ist bemerkenswert. Zusatzlich
haben sich das Bindemittelsystem und die Bewehrung zusammen mit unseren allgemeinen Kenntnissen tber Leichtbe-
ton weiter optimiert. Die groRte Verbesserung in jiingster Zeit ist die Zugabe von Zusatzstoffen, einschlieflich Superver-
flissigern, durch welche der Leichtbeton noch innovativer wird. Hierzu zahlt auch, dass der Leichtbeton selbstnivellier-
end und pumpfahig ist und somit unkompliziert angeliefert werden kann.

2. Konnen wir Normalbeton denn mit Leichtbeton vergleichen, um ihn bei jedem Projekt in Bezug auf die Betoneigen-
schaften, den Preis und die Nachhaltigkeit durch Leichtbeton zu ersetzen?

Ja und nein. Es ist zwar prinzipiell bei samtlichen Konstruktionen moglich, Normalbeton durch Leichtbeton zu ersetzen,
allerdings muss der Architekt die Vorteile dieser Vorgehensweise vorher bewerten. Es ist alles eine Frage des Entwurfs, d.
h. wie ein nachhaltiges Bauwerk entworfen und errichtet wird. Der Leichtbeton selbst ist hoherpreisiger als herkommli-
cher Beton, daher waren die Kosten flr Leichtbeton entsprechend hoher.

Aus meinen jingsten Projekten weif$ ich zum Beispiel, dass Leichtbeton 1,5 bis 2 Mal teurer ist, je nach Betonrezeptur und
Logistik. Esistdaher sinnvoll, Leichtbeton nur dort einzusetzen, wo man einen Vorteil aus dem geringeren Gewicht und der
geringeren GrolRe des Bauwerksziehenkann.Indiesem Zusammenhangexistierenverschiedene Artenvon Projekten. Typis-
cheBeispielesind etwa schwimmende Konstruktionen oder Bauwerke mitgrofRer Spannweite. Hier kdnnen wirdas geringe
Gewicht ausnutzen und die Baukosten trotz des hoheren Preises je Einheit fur Leichtbeton vergleichsweise reduzieren.
Der Leichtbeton bietet sehr gute bautechnische Eigenschaften; dadurch lassen sich die Kostenunterschiede im Vergleich
zum Normalbeton wieder ausgleichen. Jeder Architekt sollte in der Lage sein, mit Leichtbeton zu kalkulieren und zu planen.

Die Frage nach der Nachhaltigkeit lasst sich ahnlich beantworten: Die Verringerung des Gewichts des Bauwerks und die
Méoglichkeit, langere, breitere und schmalere Bauwerke zu errichten, wahrend gleichzeitig die eigentliche Betonstruktur
reduziert wird, sorgt fiir eine insgesamt nachhaltigere Bauweise.

3. Heute wird Leichtbeton weltweit als Alternative zu Normalbeton (NDC) verwendet. Kénnen Sie uns vielleicht bericht-
en, welche wichtigen Projekte zum Beispiel in letzter Zeit mit Leca® Leichtzuschlag geplant und durchgefiihrt wurden?

In diesem Zusammenhang mochte ich gerne die norwegischen Olplattformen und einige der groRten Briicken der Welt
mit sehr groRen Spannweiten hervorheben. Dazu zahlt beispielsweise die Troll-Ol- und -Gasplattform; das ist eine schwim-
mende Plattform mit Schwerkraftfundament und modifiziertem Leichtbeton im oberen Schacht. Zwei kiirzlich in Norwegen
errichtete Briicken sind ebenfalls sehr bemerkenswert: Die Tryssfjord-Briicke ist eine 537 m lange, im Freivorbauverfahren
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errichtete Briicke, bei der Leichtbeton in der Hauptspannweite verwendet wurde. Und beim aktuellen Bauprojekt der Nydal-Briicke
in Trondheim wird das erste Bauwerk in Norwegen errichtet, bei dem wir Leichtbeton mit vorgesattigtem Leca® 800 mittels Pumpen
gefordert haben. Aullerdem wiirde ich gerne noch die moderne Offshore-Windenergieanlage hervorheben, die kiirzlich in Spanien
von DemoSATH errichtet wurde - wir sind Uberzeugt, dass diese Konstruktion bahnbrechend furr das grundsatzliche Design von
schwimmenden Anlagen sein konnte.

4. Einer der mogliche Einsatzbereiche von Leichtbeton ist die Offshore-Technologie. Konnen Sie uns vielleicht etwas mehr dariiber
erzihlen?

Wie Geir zuvor erwahnt hat, existieren bereits zahlreiche Offshore-Projekte: Schiffe, Oltanker und sogar OI- und Gasforderplat-
tformen wie etwa die Trollwest. Die Verwendung von Leichtbeton auf See ist allgemein anerkannt und erprobt. Daher eignet sich
diese Technologie auch fur den Bau von schwimmenden Plattformen, die groBe Windenergieanlagen an Offshore-Standorten
und in tiefen Gewassern tragen. Dank dieser Technologie kann die Grolie der Windenergieanlagen auBerdem erhéht werden,
da der Durchmesser der Rotoren aufgrund der Tragfahigkeit vergroRert werden kann - somit kann wiederum mehr erneuerbare
Energie auf nachhaltigere Weise erzeugt werden.

BUILD MAGAZIN Leca® ist eine eingetragene Marke von Saint-Gobain




Naturlich mUssen wir uns dariber im Klaren sein, dass sich
diese Technologie gerade erst in der Entwicklung befindet.
Kurz- bis mittelfristig wird es aber moglich sein, 14-MW-Tur-
binen mit einem Rotordurchmesser von 222 m zu realisier-
en. Kénnen Sie sich die GroRe der schwimmenden Plattform
vorstellen, die flir eine Windenergieanlage mit einem Rotor-
durchmesser von 222 m bendtigt wird? Diese Dimensionen
sind naturlich schwer vorstellbar, aber wenn Sie sich einfach
mal die GroRe eines FuRballstadions vor Augen fiihren, kon-
nen Sie es sich ungefahr vorstellen. Wir sprechen hier schon
bei einer einzelnen Windenergieanlage von gewaltigen Di-
mensionen, aber dabei sollte man bedenken, wie viele Wind-
energieanlagen benotigtwerden,umdie17,6 GW zuerreichen,
die laut jiingsten Studien bis 2026 erzeugt werden mussen.

5. Sind schwimmende Konstruktionen die Antwort auf eine
umweltfreundlichere Energiewende und die Garantie fiir
eine nachhaltigere Zukunft? Bitte erzdhlen Sie uns etwas
iiber das Projekt DemoSATH - Saitec Offshore Technology.

Die Energiewende hin zu griiner Energie ist eine Tatsache.
Wir leben derzeit in einem Szenario, in dem Energie fur die
Entwicklung unserer Gesellschaft von zentraler Bedeutung
ist und so nachhaltig wie moglich erzeugt bzw. gewonnen
werden muss.

Bei DemoSATH handelt es sich um ein innovatives Projekt.
Die schwimmende Plattform, auf der die Windenergiean-
lage steht, ist 30 m breit und 64 m lang. Der Rotor hat ein-
en Durchmesser von 96 m. Die Windenergieanlage erzeugt
eine Leistung von 2 MW und wird im Meer vor der Kiiste von
Bilbao errichtet. Die SATH-Technologie (Swinging Around
Twin Hull) besteht aus einem katamaranartigen Doppel-
hillenschiff, das aus zwei zylindrischen und miteinander
verstrebten Auftriebskdrpern aus vorgefertigtem modular-
em Leichtbeton zusammengesetzt ist, sowie aus zwei Un-
terwasserplatten aus demselben Material. Die Besonderheit
besteht darin, dass es dabei nur einen einzigen Verankerung-
spunkt gibt, der es ermoglicht, die Anlage nach der Win-
drichtung auszurichten, um so die Windressourcen optimal
zu nutzen. Der Prototyp und die Technologie wurden von
dem spanischen Ingenieurblro Saitec Offshore Technologies
entwickelt und weisen im Vergleich zu anderen Prototypen,
die auf dem Markt entwickelt werden, ein sehr spannendes
Designkonzept auf.

Das Hauptmerkmal des Prototyps besteht darin, dass er so
konstruiert ist, dass er vollstandig im Hafen montiert und
spater an den gewinschten Standort geschleppt werden
kann. Das heif3t, es sind keine komplizierten und kostspieli-
gen Montagearbeiten auf See erforderlich, wo die Arbe-
itsbedingungen dulerst schwierig sind. Dank der Leicht-
bauweise kann die gesamte Konstruktion sogar in relativ
seichten Gewassern gut aus dem Bauhafen herausbefordert
werden.

Weiterhin ist die Errichtung von Windenergieanlagen an
Land einfacher, denn fir die Montage der Windkraftanlagen
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sind gute Wetterbedingungen erforderlich. Wenn man eine
Technologie auswahlt, dank welcher eine zligige Installation der
Windenergieanlagen ermoglicht wird, konnen wiederum mehr
Anlagen in Betrieb genommen und somit eine hohere Rentabil-
itat erzielt werden.

Es muss auch hervorgehoben werden, dass das Pilotprojekt De-
mMoSATH mit seinem geringeren Gewicht der Gesamtstruktur
auf der Planung mit und Verwendung von Leichtbeton basiert.
Dadurch konnen die schwimmenden Anlagen an mehr Stan-
dorten und Hafen weltweit errichtet werden, was die Nachhal-
tigkeit des Konzepts insgesamt noch umfassender macht.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist, dass durch den Bau leichterer
Teile groBere Geometrien mit geringeren Ressourcen wie etwa
Kranen oder Arbeitskraften entstehen konnen. Wir durfen nicht
vergessen, dass Krane in Hafen sehr hohe Kosten verursachen
und ihre Verfugbarkeit begrenzt sein kann. Der Transport von zu
schweren Teilen kann daher zu Produktionsengpassen fiihren.

Nachhaltigkeit spielt bei der Entwicklung von Offshore-Wind-
energieanlagen eine entscheidende Rolle. Dabei geht es nicht
nur um die Erzeugung griiner Energie, sondern auch um die Art
und Weise, wie die Projekte von Anfang an geplant und durch-
gefiihrt werden. Wie mein Kollege Geir Norden bereits erwahnt
hat, liegt der Schlissel zu mehr Nachhaltigkeit im Design. Der
Einsatz von Leichtbeton ermdglicht es dem Konstrukteur, den
Entwurf des Bauwerks in vielerlei Hinsicht zu optimieren.

Aufgrund zahlreicher Merkmale gibt DemoSATH sehr viel
Aufschluss dariber, wie diese Technologie in den nachsten 4 bis
10 Jahren aussehen wird.

6. Innovation und Nachhaltigkeit gehen fiir zukiinftige
GroRprojekte im Bausektor Hand in Hand. Dieses Projekt hat
bereits zwei Auszeichnungen erhalten — bitte erzdhlen Sie uns
mehr dariiber.

Es handelt sich hierbei um ein Projekt, das darin besteht, Energie
durch schwimmende Windenergieanlagen in tiefen Gewassern
zu erzeugen — das ist zweifellos sehr innovativ. Wie Sie bereits
gesagt haben, wurde eben diese Innovation anerkannt und mit
Auszeichnungen gewiirdigt.

Die erste Auszeichnung fur dieses Projekt wurde fur das Mate-
rial verliehen, das fur die Errichtung der schwimmenden Win-
denergieanlage gewahlt wurde: Leichtbeton. Diese Auszeich-
nung wurde vom Verband ANEFHOP (Verband der wichtigsten
Betonhersteller in Spanien) verliehen. Die zweite Auszeichnung
wurde von der Federation of Aggregates (FdA) aus Spanien als
Preis flr nachhaltige Entwicklung in der Kategorie Innovation
und Klimawandel verliehen.

LECA und Saint Gobain ist es seit jeher sehr wichtig, Projekte
voranzutreiben, mittels derer wir durch Innovation, neue Tech-
nologien und Materialien immer weiter in Richtung nachhaltig-
erer Ldsungen voranschreiten konnen.
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DAS PROJEKT KLIMA 2050
IN NORWEGEN IST ABGE-
SCHLOSSEN

NORWEGEN: Leca hat die herkémmli-
chen Methoden des Wasser- und Regen-
wassermanagements auf den Priifstand
gestellt! Im Rahmen des Innovation-
sprojekts Klima 2050 erhielt Leca die
Moglichkeit, Leca-Produkte fiir das
Wassermanagement zu entwickeln und
zu dokumentieren. Das Projekt Klima
2050 wurde teilweise vom norwegis-
chen Forschungsrat finanziert und sollte
in erster Linie dazu dienen, Ideen und
Innovationen zu entwickeln, mit deren
Hilfe sich die mit dem Klimawandel ver-
bundenen Risiken fiir die Gesellschaft
mindern lassen.

Leca hat definitiv seinen Beitrag zu diesem Projekt geleistet; wir konnen unseren Kunden nun einen innovativen und kostengtins-
tigen Losungsansatz bieten, um Stadte widerstandsfahiger zu machen und deren Infrastruktur vor sintflutartigen Regenfallen zu
schiitzen. Statt komplizierte und platzraubende Entwasserungs- und Sammelsysteme aufzubauen, konnten wir beweisen, dass
Leca Blahton als ideales Riickhaltemedium fungiert, das den Wasserfluss aufhalten und die Abflussintensitat reduzieren kann.
Fur das Wassermanagement stellt Leca aufgrund seiner Porositat und grofRen Oberflache eine einfache und elegante Losung dar.
Durch diese Eigenschaft wird das Wasser lange genug zurlickgehalten, um den Regen sicher abflielen zu lassen, ohne dass es
zu Uberschwemmungen vor Ort kommt. Das Wasser versickert anschlieRend aus dem Blahton, und das Material ist bereits nach
wenigen Stunden wieder einsatzbereit fur erneute Regenfalle. Anstatt also viel fiir teure, veraltete Systeme auszugeben, kann
das gesparte Geld genutzt werden, um Parks, Garten und Erholungsgebiete auf Leca-Schiittungen zu errichten, die das Wasser-
management libernehmen konnen.

Leca Blahton kann sowohl fiir die Versickerung in den Untergrund als auch fir die Rickhaltung auf festen Oberflachen, z.B. auf
Parkhausern, verwendet werden. Leca-Substrate tragen auflerdem erheblich zur Steigerung der Effizienz von griinen und grauen
Dachern bei. Um die Eigenschaften des Substrats auch unter winterlichen Bedingungen zu testen, wurde eines der bedeutend-
sten Pilotprojekte in Hgvringen RA in Trondheim durchgefiihrt. Um dabei extreme Wetterbedingungen simulieren zu kénnen,
wurde eine Sprinkleranlage aufgestellt. Das Projekt Klima 2050 ist nun abgeschlossen - einen Uberblick Gber alle Forschungs-
und Entwicklungsarbeiten kdnnen Sie sich unter www.klima2050.no verschaffen.

BUILD MAGAZIN Leca® ist eine eingetragene Marke von Saint-Gobain
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LECA IST AUF DEM WEG IN EINE NACHHALTIGE ZUKUNFT

Unser Ziel ist es, Teil der Losung fiir ein Problem zu sein, das die ganze Welt betrifft: Wie kénnen wir eine nachhaltige Zukunft
gewahrleisten? Indem wir bei unseren Geschaftsablaufen in umweltfreundliche Energieformen investieren, benotigen wir weni-
ger fossile Brennstoffe. Ganz im Sinne des Lebenszyklusgedankens ist unser Produkt langlebig, strapazierfahig, sicher und vor
allem auf viele Arten wiederverwendbar. Die Einddmmung und die Anpassung an den Klimawandel erfordern einen deutlichen
Wandel im Bausektor. Dieser Wandel ist zwar nicht einfach, und es sind auch noch nicht alle Schritte geklart, aber die gemein-
same Reise muss hier und jetzt beginnen. Jeder von uns muss seinen Teil dazu beitragen, um eine nachhaltige Zukunft fiir alle
sicherzustellen.

Kénnen Sie sich den Weg zu einer klimaneutral gestalteten Umwelt vorstellen? Wir kdnnen es definitiv.

Sind Sie bereit, mit uns den nachsten Schritt zu gehen? Lesen Sie mehr unter: fiboexclav.de
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